ROSA M. MASANA RIBAS
RECORDS D’UNA PILOT AERONAUTICA DE L’ANY 1978 *

Article publicat a la revista que edita I’Aerocldb Barcelona-Sabadell al nUmero especial de '@yl 2En aquest
article hem inclos més imatges.

LA REVISTA "I De sempre m'havien fascinat els avions i encarsegineixen. De petita a Castelldefel:
em passava moltes estones mirant els aparells gueaven o s'enlairaven des de
l'aeroport de Barcelona. El soroll dels motorsestetica de sustentacidé al mig del ce
creaven en mi un moment magic, com si tot fos péssila vida ...

20ANYSDE
FESTA AL CEL

Vaig estudiar infermeria i un bon dia vaig enceuiaa travessa de 14 resultats. L'enderr
mateix em vaig presentar al nUmero 417 de l'aviagdidgonal i em vaig inscriure al curs
de pilot. Va succeir que gairebé tothom havia eimdé¢via travessa i només em van
abonar 3.500 ptes. Per financar el curs vaig feréa a més unes 100 guardies els die
festius.

Portada de la revista

Classes teoriques i practiques

Les classes teoriques es feien els vespres adlalan Diagonal. Vam estudiar el llibre "Introduccianla
aeronautica" de Mariano Figuero. Les classes jop@esi es feien les tardes a lI'aerodrom de Sabétiestructor, el
senyor Diaz, en va dir el primer dia: "Llamame Diazapido, que en aviacién hay que tener reflejost’ afeqir:
"Ahora vas a ver lo que da de si este avion". Manygirabuixd i caure en barrina ho vam practicar Els
companys del Club em van dir que havia volgut irsgienar-me perquée era una noia. A l'informe detignaes
diaries hi constava: "Clase de acomodacion normal”.

Vaig fer les practiques amb el Cessna 152 EC-DK¥hb una Piper, fent un total de 30 hores amb rlin&ir.
Després de realitzar molts aterratges, enlairamerdsiobres de desestabilitzacio de l'avié simweamtt lateral o
canviant el grau d'inclinacié del morro durantitapmacio a la pista que obligava a fer una "frad#’’, com també
la practica de baixar en espiral, em van donaukta’'.

En una ocasio que volava tota sola vaig sortirig@ap I'hélix i les rodes van segar una zona delis alts que hi
havia al lateral dret de la pista, marcant un seroie que corresponia a la entrada i sortida d&lfara de pista.
Va ser la penyora per recordar que els avionsigihale frenar amb tots dos peus.

Del procés d'aprenentatge recordo un lema dediavipie he aplicat en altres circumstancies deédia &i pateixes
un esglai o un fort espant mentre navegues, hasrdar el més rapidament possible a volar per smp@ensurt.
Després de les 30 hores vaig fer 10 hores mésdsolal El dia de I'examen els examinadors que algieils van
venir de Saragossa, em van dir: "Muy bien sefiddtha hecho muy bien".

Viatge final de curs, dreta senyor Diaz Vol baix davant de les illes MedBddt r.m.)



Vaig fer el viatge final de curs amb el senyor Dii@os alumnes: el primer va pilotar des de Sabadeh Seu
d’'Urgell, el segon de La Seu a Empdries i el teopee pilotava jo varem fer d'Empuries a Sabadétla cosa
curiosa per a nosaltres va ser aterrar donanteyaslgvar- nos fins al camp de La Seu perque estaodéant a un
nivell més baix que la pista d’aterratge. | a Enggjra causa de la boira, vam poder experimenfat dk baixar a
la pista formant espiral. El instructor senyor D&xrs va poder mostrar amb més evidencia les swlmbtats
aeronautiques.

El titol de pilot privat d'avié que em van lliurasta expedit el 17 de novembre de I'any 1978 @orista el nimero
11.621 la Direcci6é General de Transit i el nimer@09 de la Federacié Aeronautica Internacionataahet de
socia de I'Aero Club Barcelona-Sabadell hi constaimero 1.873.

Federacién Aerondutica

El diploma El carnet de socia

El desembre de I'any 1978 ens havien de donaigtstkes durant la celebracio d'un dinar a Barcefmera abans,
al mati, voliem volar tres pilots acabats de graglug amb altre pilot que tenia més de cent hdeegol.

Observavem com s'aproximava l'avio que haviem logapii desobte veiem amb espant que entra a pista abans
temps i el tren d'aterratge impacta al desniveliedeny que hi havia a I'entrada de la pista alte8 pels aires les

rodes i l'avid continua corrent i arrossegant sefiatge pel terra er
forma de ziga-zaga -em sembla recordar que ambirgasge foc

incloses-, finalment van poder-lo frenar. Els borsbiel'ambulancia

van correr a auxiliar-los: només va prendre m&dame Costa Codine
que va patir una lesié al maxil-lar superior. Vaassistida al hospita
de la Vall d’'Hebron de Barcelona i junt amb un campde vol, varem
estar-nos a la sala d’espera fins a les quatra teeda esperant que er
diguessin que estava fora de perill. Despres iesdimgr, varem anar a
club a fer un vol de vint minuts per superar I'edpaa ser una diadies
de la Patrona que recordarem.

Amb els pilots veterans Viatge des del Prat a Sabadell amb aquest helicdptet senyor Navarro

Els aviadors experimentats que frequentaven el elgdicaven diverses odissees de vol, efgseequals el fet
d'aterrar passat el capvespre. L'arglcia era mdsageus cotxes en bateria, amb els llums encesosarcar la
pista d'aterratge. També fer passades a vol ratao per dins de Barcelona eren coses que exph¢aoen tambeé
els incidents provocats per haver punxat cumuloasnltrobar-se amb els efectes de fort barlovettvent o
tempestes, i fins i tot haver d'aterrar d'emergeaniun camp agricola.

En aquest cas I'Unica persona que tenia els caments i I'habilitat suficient per recuperar l'agidistrat era en
Narcis Parera, excel-lent pilot i mecanic aeronaiersona que vaig tenir el gust de conéixer ag profunditat
gracies a la seva companya sentimental, i també€ipibl-lega meva, la Carme Costa. El pis on wi\gea proper a
I'Aeroclub, i la Carme tenia connectada una emasgae li permetia escoltar les instruccions queadara torre de
control als pilots.

Renovaci6 de la lliceéncia



Revisant la meva cartilla de vols he vist que hawiat amb Xavier Bartomeu, Manchon, M. Mas i Dmiin també
amb altres pilots segons el que anomenaven 'pinalgos'. En una ocasié vaig viatjar a Saragossaotn
instrumental. Les avionetes que consten a la thbsén: PA-28 (EC-BAM), (EC-BAI), PA-32 (ECBDIL Casa

150 (EC-BVM ), els Cessna 152 (EC-DKV), (EC-DMCEQ-DRVL (EC-DXYL (EC-DXXL), (EC-DKN), (EC-

DRZ), (EC-DUC) i alguna Cessnha 172. Plafo
commemoratiu a Narcis Paréra

El dia 18 de setembre de I'any 1985 vaig renovlicEncia fent un vol de 50 minuts am
el Cessna 172 (EC-DRZ). A partir de llavors vaigneocar a viure a la provincia d
Girona, i com havia de fer guardies d’'infermeriealitzades les 24 hores al dia em va !
dificil poder practicar aquest esport.

Per finalitzar dir que si bé han passat 33 anygyuwodeixar d'al¢car la mirada al cel qui
sento volar un avié o un helicopter. Fins i totaguna ocasié els he saludat, com
m'haguessin de veure! Es cert que ho faig amb niatesssitat emocional que abans, pe
malgrat els moments que vivim, dificils per a melpersones, I'aeronautica encara err
sentir que tot és possible ...

Plafé Narcis Parera

! Per més informacio de I’Aeroclub es pot consuliaww.aeroclub.es
2 Al aeroclub Barcelona-Sabadell hi ha un plafé amé placa que diu: Narcis Parera i Ferran, pite¢éanic de tota la familia
aeronautica catalana com a testimoniatge i recen@nrt pels seus meérits. Abril 1989.



